SLOVO UVODEM

Vazeni a mili ¢tenari,

léto v tahu, dalsi dovolena v nedohlednu, snad jste si léto uzili, at’ mate alespon
na co vzpominat.

Uvodni zamysleni bude asi trochu netradiéni. Mam novou zku$enost, jako &len
okrskové volebni komise. Pozoroval jsem lidi a trochu premyslel. Pfekvapilo mé
minimum mladych jedincd, zvlasté v kontrastu s poctem volic¢t 85+, ale vétsina
byla nad 50, jakoby mladi neméli zajem o to, co bude dal... Nechci tady vsak resit
(z mého pohledu) tristni volebni vysledky, ale spisSe mé pfi tom (ne)poméru napa-
dlo srovnani s nasi Spolecnosti. Jak jisté vite, ceka nas sjezd a na tom bych mél
prednést plan ¢innosti na dalSi obdobi, proto takto premyslim. V cestiné je pFi-
davné jméno ,,dulni* trochu zavadéjici, coz je v obdobi ruseni dolli v oéich verej-
nosti tak trochu proti nam, kdyz v podvédomi stile citime ,,dGIni = uhli*. Doly
a (uhelné) lomy pomalu konci, mladi se do spolecnosti zrovna nehrnou a ted
planujte zaméreni naSich aktivit.. Nechci byt pesimista, ale jsem minimalné
v rozpacich.

Pozitivni vSak je fakt, Ze po dvou letech se konecné mizeme zase sejit na dvakrat
odlozené konferenci. V&Fim, ze kdyby uz nic jiného, tak alespon fakt, Ze mizeme
byt zase spolu nazivo, je super. Osobné doufam, Ze i odborna a spolecenska ¢ast
bude prinosem a kazdy si v tom néco najde.

Preji vSem hezky podzimni cas. Nenechte se znechutit zkracujicimi se dny, chla-
dem ani mlhami, kochejte se barvami podzimu a az opadnou listy, pamatuijte,
Ze Vanoce jsou za chvili, tak nenechavejte pripravu zase na posledni chvili :-)

Ing. Miroslav Novosad, Ph.D.
predseda Rady SDMG, z. s.
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SPOLECNOST DULNICH MERICU
A GEOLOGU, Z.S.SLAVi 30 LET!

VédZeny pane pfedsedo,

dvodem nadeho dopisu ndm dovolte, p¥edstavit Vdm v krdt-
kosti nas$i Spole&nost.

Spole&nost dlilnich mé¥iéd a geologt vznikla v druhé polo-
vin& roku 1990 a sdruZuje dilnf mdfife a ddlni geologv na uzemi
Ceské republiky, kte¥f{ o to projevili zdjem. V soudasné dob& na-
§i &lenskou zdkladnu tvo¥i p¥ibliZné 350 &lend. V &ele Spolel-
nosti DMG je devitilennd Rada Spole&nosti, kterd své &leny re-
prezentuje. Obdobnd spole&nost plisobi rovnéZ na udzem{ Slovenské
republiky.

Viz na strané ¢ 2
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30 LET OD ZALOZENIi SPOLECNOSTI DULNICH MERICU A GEOLOGU

Letosni rok je pro Spolecnost dulnich
mérich a geologli vyznamnym rokem.
PFipominame si CtyFicaté vyroci zalozeni

vvvvv

Jak to bylo:

18. 10. 1990 v P¥ibrami — Zasedani
pripravného vyboru Spolecnosti DMG
ved| predseda pripravného vyboru prof.
Matous. Projednaval se stav pFiprav za-
lozeni SDMG. Konstatovano, ze Stanovy
jsou pripraveny a je mozZno pfistoupit
k registraci Spolecnosti.

18. 10. 1990 P#ibram — Volba proza-
timni Rady SDMG a odsouhlaseni Sta-
nov. Zvolen predseda prozatimni Rady
SDMG — prof. Jifi Matous a tajemnik Ing.
Jan Fafejta.

6. 12. 1990 Praha - Prvni jednani pro-
zatimni Rady SDMG. Dojednani konec-
né verze SDMG. Priprava ceského
a moravského jednani Spolecnosti
a stanoveni kandidatky pro volbu do
Rady Spolecnosti.

15. 12.
sjezd moravsko-slezské ¢asti Spolecnos-

1990 Ostrava - Ustavujici

ti. Do Rady byli zvoleni 4 clenové Rady
Spoleénosti - Ing. Jaroslav Ondrus, Ing.
Petr Jankd, doc. Ing. Emil Gavlovsky,
CSc. a 2 do revizni komise - prof. Ing.
Jifi Matous, Dr.Sc. a Ing. Tomas Smolka.

5. 1. 1991
Ceské casti Spolecnosti. Do Rady byli

Praha - Ustavujici sjezd

zvoleni: Ing. Jan Fafejta, Ing. Vladislav
Filipec, Ing. Josef Simtinek, Ing. Petr Trn-
ka a do revizni komise: Ing. Zdenék Zi-
cha.

12. 2. 1991 Praha - Prvni jednani devi-
ticlenné Rady SDMG. Predsedou byl
Ing. Vladislav Filipec a prof. Jifi Matous
jejim mistopredsedou. Hlavnim bodem
jednani byla registrace Spole¢nosti. Byl
zpracovan a zaslan na Ministerstvo vni-
tra CR navrh na registraci Spolecnosti
dilnich méric¢t a geologli. Tento navrh
podepsali prvni predseda Rady SDMG
Ing. Vladislav Filipec a dalsi clenové Rady
Ing. Jan Fafejta a Ing. Trnka.

A pak o par mésicii pozdéji nasledoval
dopis, ktery tehdy napsal prvni predseda
Rady SDMG Ing. Vladislav Filipec pred-
sedovi CBU Ing. Josefu Bartosovi (str. 3-
5).

Co vice k tomu dodat?

V soucasné dobé mame 81 individual-
nich ¢lent a 6 kolektivnich ¢lent. Konfe-
rence probihaji kazdorocné, pokud
se nestane to, co nasi ¢innost zastavilo
v lonském roce. | I. sjezd bude misto po
trech tak po Ctyrech letech. Ale véfme,

Ze vsSe bude opét tak, jak jsme zvykli.

doc. Ing. Dana Vrublova, Ph.D.
Mistopredseda Rady SDMG z.s.



VdZeny pan

Ing. Josef B artos
pfedseda

Ceského bdnského ydfadu
Kozi 4 ?
110 01 P r aha 1

V Praze dne 3. kvétna 1991

VéZeny pane p¥edsedo,

dvodem nadeho dopisu ndm dovolte, pfedstavit Vdm v krdt-
kosti naSi Spolel&nost.

Spole&nost dlilnich mé¥idd a geologl vznikla v druhé polo-
vin& roku 1990 a sdruZuje dilni méride a ddlni geologv na Udzemi
Ceské republiky, kte¥f o to projevili zdjem. V soudasné dob& na-
§i &lenskou zdkladnu tvo¥i{i p¥ibliZné 350 &lend. V &ele Spole&-
nosti DMG je devitidlennd Rada Spolelnosti, kterd své &leny re-
prezentuje. Obdobnd spole&nost plsobi rovnéZ na dzemi Slovenské
republiky.

Hlavni snahou a vyt&enymi cili Spole&nosti je upevnit a vSe-
stranné podporovat spolelenské postaveni dilnich mé¥idd a dilnich
geologl Ceské republiky, zajistit jejich vSestrannou informova-
nost @ dilné mérické a geologické problematice jak v nasi vlasti,
tak v zahranici.

Bude tomu tak zejména v tésné spoluprdci s p¥ibuznymi spolec-
nostmi zejména hornického, geologického a geodetického charakteru,
zv1d8té pak v soulinnosti se Subkomitétem pro dilni mé¥ictvi.

Konkrétni ndplni &innosti pak bude po¥dddni odbornych konfe-
renci a semind¥d spolu s vyddvdnim pravidelného informaéniho bul-
letinu pro své ¢leny i Sirokou verejnost.

A nyni k davodim, kvili kterym se na Vds, vdZeny pane predse-
do, obracime.




Jak je vySe uvedeno, jednim z hlavnich cild je upevnéni
spoletenské vdZnosti a postaveni dlilnich m&riéd a geologl. Je
nepopiratelné, Ze tohoto cile miZeme dosdhnout jediné za pod-
pory vdZeného a obecn& uzndvaného udst¥edniho orgdnu, nejlépe
stdtnf bdnské sprdvy, jimZ Cesky bdnsky ud¥ad bezesporu je.

D4dvdme timto laskavé ke zvdZeni moZnosti vytvofeni, ¢i 1é-
pe obnoveni &innosti ,v d¥ivéjsi dobé& velmi aktivniho orgdnu pii
Ceském bdnském udr¥adu, jimZ byl Védecko-technicky poradni sbor
pro dilni m&¥ictvi a geologii. Jeho pot¥eba je citelnd zejména
v této dob&, dobé probihajiciho dtlumu hornické &innosti v mno-
ha oblastech. Podle naSich pfedstav by soulinnost s timto porad-
nim sborem zejména spolivala ve tvorb& piedpisové zdkladny a tim
zdokonalovdni ddln& mérické a dilné& geologické profese.

V souvislosti s tim ndm dovolte sezndmit Vds se soucfasnou
alarmujici situaci pracovnikd v d@lné mé&¥ické a dllné geologické
oblasti jednotlivych revird a pracovi$t na dzemi Ceské republiky.
V disledku ji%Z uvedeného probihajicfiho dtlumu v hornictvi dochd-
z{ na jedné strand k uvolnovdni pracovnikd dilné méfickych a geo-
logickych odbor@ jako odbori "neproduktivnich", na druhé strané
pak ke snaze zadlenovdni nekvalifikovanych uvoln&nych hornikd na
tato mista.

K této politovdnihodné situaci dochdzi zejména proto, Ze v
minulosti do$lo ke zna&nému podcenéni kvalifikace pracovnikd v
dilné mérické a geologické oblasti. Stejné tak udélenim znacného
poc¢tu vyjimek ze vzdéldni /pokud bylo v nékterych oblastech poZa-
dovdno/ dochdzi k absurdni situaci, kdy absolventi jak st¥ednich,
tak obzvl4§té vysokych 3kol /zejména Vysokd& Skola bdnskd v Ostra-
vé/, nenalézaji, &i nalézaji stdle méné&, uplatnéni své specializa-
ce, o jejiZz dileZitosti a potfebnosti p¥i hornickém podnikdni Vds
zajisté neni pot¥eba ujistovat, zatim co jsou tato mista obsaze-

na pracovniky bez potfebné kvalifikace.

Je tedy jednim z hlavnich cfld souldasné doby, doby pIemén
a tvorby legislativné-prdvni a predpisové zdkladny pro oblast
¢innosti, podléhajicfich hornimu zd&konu, dosdhnout - za pomoci stdt-
ni bédnské sprdvy - pevného za&lendni kvalifikace a pYezkudovdni




odborné zplisobilosti pracovnikd dilné méfické a geologické oblas-
ti do nové vytvdreného ddln& mé&fického predpisu, p¥ipadné vytvo-
feni samostatného prdvniho aktu, ¥eSicfho tuto problematiku.

Tato cesta, i kdy? jsme si v&domi, %e ne snadnd, se ném je-
vi jako neju&elné&jsi pro naplnéni naseho hlavniho cfile, t.j.
upevnéni postaveni dilnich mé¥i&d a geologl, zkvalitnéni jeho
k4dri a dosa¥eni uzndni prestiZe této profese tak, jak ji ndle-
L

Chté&li bychom V&s ujistit, Ze tato "akademicky" pojatd infor-
mace bude v rdmci dal${ pfedpoklddané spoluprdce patfiéné konkre-
tizovdna a doloZena fakty. V této dob& uZ probihd evidovdni pra-
covnich mist d@ln& mé&¥ickych profesi a jejich obsazeni za udcelem
zavedeni jakési "burzy volnych mist" pro tyto pracovniky.

Doufdme, ¥a tato naSe, dobre min&nd, pfedstava o spoluprdci
se stdtni bdnskou sprdvou bude Vdmi sprdvnd pochopena a pfijata.

Dékujeme

a jsme s pozdravem

"Zda¥ BGh"

Prof.Ing. Ji¥i Matous$,DrSc. Ing. Vladislav Filipec
mistopfedseda Rady pfedseda Rady




10 LET MECHANIZOVANYCH RAZICICH STiTU NA PODZEMNICH
DOPRAVNICH STAVBACH YV CESKE REPUBLICE

,——-‘"‘

Obr. | Metro V.A, S609-Tonda

V roce 2010 zvitézilo sdruzeni firem
Metrostav — Hochtief v soutézi na pro-
dlouzeni linky metra A ze stanice Dej-
vicka do Motola. Po zhruba |5 letech
razeb provadénych dle zisad NRTM
(prodlouzeni tras metra B a C) se obno-
vila myslenka na uziti plnoprofilovych
razicich stroju pro vystavbu mezistanic-
nich jednokolejnych tuneld (v NRTM
prevazné dvoukolejnych).

Posledni pouzivané razici Stity sovétské
vyroby skoncily svou pout’ prazskym
podzemim v r. 1996. Jednalo se pre-
vazné o nemechanizované stity. Diky
sledovani trendi jsme méli jistou pred-
stavu, Ze nové stroje objednané u firmy
Herrenknecht pro razbu metra V.A
budou dosti odlisné v porovnani se stity,
jez pamatuji ti starSi z nas. Kdyz jsme
vidéli prvni vykresy, a pak i méli moz-
nost navstivit stavbu s nasazenymi stroji,
byli jsme prekvapeni. Jak rozméry, tak
i mnozstvim pouzitych technologii. Tref-
né se pozdéji vyjadril jeden vedoucich

projektu, kdyz konstatoval Ze ‘“tohle
uz neni tunel, ale tovarna“.

Beéhem posledniho desetileti jsme vyra-
zili celkem 16 km tunelG TBM. Nejdfive
maly 6m primér na trat'ovych tunelech
metra V.A, a pak i vétsi, |Ometrové tu-

nely Ejpovické. Myslim, Ze jsme se za tu
dobu dost naucili jak o moznostech po-
uziti v rdznych horninovych podmin-
kach, tak i o potrebé kooperace, navaz-
nosti praci, jak ¢asové, tak i prostorové.

Obr. 2 Metro V.A, Vypich, zavés S609



Technologie

Princip je od prvni poloviny 19. stoleti
stale stejny. Pod ochranou stitu je bud’
rucné, ¢i mechanizované odebiran hor-
ninovy material, tamtéz je také zbudova-
no osténi, a to bud’ jen ve formé strika-
nych betond, anebo jako definitivni osté-
ni slozené ze segmentl (tubinkd), vétsi-
nou betonovych (na starSich trasach
metra i litinovych). Aby vse fungovalo,
jak ma, musi byt primarni osténi ukotve-
no v masivu pomoci systémového kot-
veni, tubinky pak musi byt zainjektovany.

Mechanizované razici Sity maji bud’ ro-
tujici feznou hlavu s diskovymi Feznymi
nastroji, nebo jsou osazeny frézou. Cely
stroj se bud’ opira o okolni kvalitni ska-
lu, anebo se pomoci tlacnych valci
,odrazi“ od jiz zbudovaného osténi tu-
nelu. Za vlastnim Stitem, kde se odehra-
va jak proces rubani, tak i vystrojovani,
se veze tzv. zaves, i pres 100 m dlouhy
vlaéek plny Ccerpadel, transformatory,
kompresord, nadrzi a v neposledni radé
i prostoru pro pilota a odpodiviarny pro
osadku. Material se dopravuje bud po
kolejich, nebo na specialnich kolovych
dopravnicich. Co tede, je na Celbu i zpét
dopravovano potrubim, az 22kV silné
napajeni vede specialnim chranénym
kabelem.

Narocné a komplikované je zbudovani
i zafizeni stavenisSté na portale. Musi zde
byt pripravena trafostanice, zasobniky
dopravnikovych pasu, vysypka rubaniny,
michaci a Cerpaci stanice pro injektazni
smési s dostatecnymi zasobami materia-
lu, disticka dalnich vod, dilny, sklady
ndhradnich dild, prostory pro navoz
a skladovani tubink(, manipulaéni plo-
chy. Je také nutno zbudovat zazemi pro
velké mnozstvi pracovnikl, podilejicich
se na celém provozu.

Obvykle pouzivana zkratka TBM (tunnel
boring machine) je vlastné nazvem jen
pro jeden typ razicich stroju. Pouziva
se tam, kde je kvalitni hornina a stroj
tak muze skdlu opravdu jen vrtat.
Ve zhorsenych podminkiach je treba
pracovat v pretlakovém modu (APB-air
pressure ballance), pripadné se do ruba-
niny pridavaji stabilizacni materialy, na-
priklad polymerové pény. To se pak

Obr. 5 Tunely Ejpovice, Vychodni portdl



jedna o EBP (earth pressure balance).
V jesté horsich podminkach je mozno
pouzit typ SPB (slurry pressure ballan-
ce). To se pak opravdu v razici komore
vytvari kasovita smeés, za uziti docerpa-
vanych tekutych materiald (bentonit),
a misto v dopravnicich se na povrch
dopravuje rubanina potrubim. Casto
dochazi ke kombinaci rGznych typd, aby
se vlastnosti kazdého raziciho stroje
prizplUsobily proménlivym geologickym
podminkam v dané lokalité.

Obecné plati, Ze razici Stity se pouzivaji
v horninové narocnéjSich podminkach,
diky kontrole tlakd na celbé je mozno
ovliviiovat velikost poklesti nadlozi
(dilezité v intravilanu) a predevsim
se hodi se pro budovani dlouhych Gseku
stejného profilu. V porovnani s NRTM
je TBM rychlejsi.

Budovani ZVS

Z geodetického pohledu jde o jistou
specialitu, nebot’ zde probihda vystavba
definitivniho osténi rovnou béhem dosti
rychlé razby (100 m tydné). Naroky na
presnost a rychlost jsou tak mnohem
vétsi nez v pripadé konvencné razenych
dopravnich staveb. Moznost oprav po
prorazce a po vyrovnani bodového pole
je zde minimalni.

Cil je jasny, dorazit do cile
v predepsanych tolerancich. A tomuto
cili je podrizeno vse, od stabilizace
a presnosti vychozich bodi ZVS na po-
vrchu, vyuZivani riznych zpusobl zpres-
néni bodového pole v podzemi, az po
vhodné zvoleny méricky postup. Nékdy
je i treba zastavit stavbu, i to je mozné,
s rostoucimi Uspésné zvladnutymi kilo-
metry narUsta ddvéra vedeni stavby,
a tak i pochopeni pro takovato opatfeni.

Shrnuto:

1) Dle naSich poznatk(i je zakladem
vhodné zvolené vychozi bodové pole na
povrchu. Analyza prorazky a nucené
centrace jsou samoziejmosti, propojeni
mezi portaly (Sachtami), homogenita do
5 mm.

2) Nucené centrace ZVS v tunelech,
vyuziti PVS k zpevnéni sité, méreni troj-
Ghelnikovych Fetézci v radach a skupi-

v

nach vterinovymi (Ci presnéjsimi) stroji.

Obr. 6 Metro V.A, LTT, dsek Petiny-Veleslavin
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Obr. 7 Tunely Ejpovice, ZVS pilif na Vychodnim portdle

Obr. 8 Tunely Ejpovice, posledni ZVS konzole za strojem
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Obr. 9 Tunely Ejpovice, provazeni VZT Sachtou

3) Vyuziti moznych zpresnéni bodového
pole diky budovani rlznych propojek,
vétracich ¢i unikovych objektu, pripadné
uzitim gyroteodolitu (pfesnost dolOcc).
V prazském metru byly predem vyraze-
ny stanice, v kterych jsme mohli ovérit
spravnost vedeni razby, v Ejpovickych
tunelech jsme mohli provést kontrolu
v Sachté, vyhloubené mezi portaly.

4) Bohuzel casto neni mozno prerusit
razbu béhem méreni ZVS v podzemi,
je tedy treba provadét vice etap, obser-
vaci, aby bylo zajisténo dostateéné
mnozstvi relevantnich dat (musime
se potykat se znecisténim ovzdusi bé-
hem razby, provozem stroju).

V pripadé preneseni bodového pole do
podzemi vsak stoji za to si vybojovat
néjaky druh odstavky (napriklad techno-
logické), dle nasSich zkuSenosti se jedna
o nejcitlivéjsi fazi ZVS méreni, a to jak
z divodu zvySené refrakce na prechodu
do podzemi, tak i z divodi konfigurace
bodd,
(stisnéné prostredi na portalech, nut-

ktera neni vidy optimalni

nost provazeni).

Obr. 10 Tunely Ejpovice, Propojka ¢.6, vyvrty v tubincich pro kontrolu ZVS

5) Vsechna méreni jsou pak vyrovnana
MNC v programech Groma, pripadné
EasyNet, vzdy se jedna o velky pocet
nadbytecnych méreni, kdy zpracovatel
oceni moznost hromadného nacitani
observaci. Napriklad pro 4 km dlouhy
tunel Ejpovice to bylo v jedné tunelové

troubé 25 000 radkd vstupnich dat.

6) Pokud je soucasti smlouvy se zhoto-
vitelem kontrola BP ze strany investora,
jedna se o vitanou skutecnost.



Provozni zalezitosti

Vlastni Fizeni raziciho stroje je zautoma-
tizovany proces, ktery z velké Cdasti
zvladnou i sménovi technici. V nasich
koncinach zatim vidy pulsobi na stavbé
sménovi geodeti. Otazkou je, co prinese
budoucnost, kvalifikovanych dalnich
méri¢u ubyva, pak bude opravdu jeden
clovek mit na starost celou stavbu a vse
ostatni si rozeberou mistfi ¢i stavitelé.

Razici stroj je osazen naviga¢nim zafFize-
nim (totalni stanice, inklinometry, sni-
mac laserového paprsku), které konti-
nualné méFi polohu razici hlavy. Protoze
je navigacnim softwaru zadana projekto-
vana trasa, |ze neustale sledovat polohu
stroje vUCi projektu a také smérovani
celého komplexu ridit.

Praci geodeta je tedy udrzba celého
navigacniho systému ve funkcnim stavu,
predevsim presun stanovisek totalni
stanice, kterou je nutno v pravidelnych
intervalech presunovat blize k celbé.
Tento interval zavisi na parametrech
trasy a konfiguraci raziciho stroje, casto
je problém se vibec ,,domérit az k ¢elbé
diky velmi stisnénym podminkam
na zavésu. VSechna nova stanoviska
i orientace je treba také pravidelné kon-
trolovat, diky vibracim, dotvarovani
osténi a predevsim diky velkym tepel-
nym rozdilim vznikaji drobné nepres-
nosti, které je nutno neustdle korigovat.
Predev§im na stavbé metra V.A, kdy
razily soubézné dva stroje, se geodeti
dost nabéhali mezi celbami (propojky
jesté nebyly realizovany), aby vse vcas
a kvalitné zméfili.

Dal$im dulezitym dkolem sménového
geodeta je kontrola osténi. Navigaéni
systém sice generuje protokol o posta-
veni kazdého krouzku, ale diky vyse
zminénym problémim se stabilitou
a presnosti geodetickych bodi u celby
se nelze na tyto protokoly stoprocentné
spoléhat. Proto geodet provadi zamére-
ni za strojem, v jiz stabilizovaném osté-
ni, kde nevadi vselijaké pristroje, jimiz je
razici Stit doslova obsypan. Vystupem
jsou pak pFicné rezy, v nasem pripadé
vyhodnocené v programech fy Amberg
(TMS Office, Amberg Tunnel).

>

Obr. 12 Metro V.A, S609-Tonda, ALTU-laserovy terc

V neposledni Fadé sménovy geodet vy-
tyCuje ruzné konstrukce, potrebné pro
provoz stroje (lutny, trubky, kabely,

dopravniky, zasobniky, podesty pro cer-
padla, trafostanice apod.).

Obr. 13 Metro V.A, Vypich, presypy dopravniku rubaniny, v pozadi $609-Tonda
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Nedilnou soucasti praci provadénych
hornickym zpisobem je vedeni dilné
mérické dokumentace.

1) Mapova cast sestava ze Zakladni dal-
ni mapy, Provozni dlIni mapy a Mapy
zdolavani havarii, kdy zejména MZH
je hojné pouzivana stavbou a HBZS.

2) Seznamu projektové dokumentace.
3) Seznami bodi ZVS, méreni a vypo-
cta.

4) Seznamu podrobnych méreni a zapis-
nika.

Zavérem

Jednd se o narocnou technologii, jak
strojnim vybavenim, potrebou kvalifiko-

vanych pracovnikd, tak i financné. Pfi-

prava vlastnich razeb zabere mnoho
casu. Napriklad tubinky se musi zacit
vyrabét i s nékolikamésicnim predsti-
hem, aby jich bylo po celou dobu vystav-
by dostatek. Vyroba vlastniho raziciho
stroje také trva vice nez rok.

Obr. 14 Metro V.A, $609-Tonda, Kabina pilota

Nasledné postupy jsou pak ale velmi
rychlé. Vyhodou je moznost pouziti
rozliénych typu razicich stroju (pFipadné
je konvertovat) do ruznych, pro kon-
vencni razbu nepriznivych podminek.

Nevhodné je naopak Stitovani v tune-
lech s castou zménou pricnych profild
(stanice, krizeni, odbocky), zde je vhod-
né vyuzit napr. NRTM.

. 15 Metro V.A, $609-Tonda, S610-Adéla, Stanice Petfiny-NRTM

Narocnéjsi jsou i geodetické prace, vy-
plati se vénovat dost casu jak vychozim
bodim ZVS, tak i navrhu bodového
pole a méFickych praci v tunelu. Pak se
totiz v prubéhu rychlorazby muze geo-
det spolehnout na pevnou a presnou sit,
a soustredit se na kvalitni a rychlé pro-
vedeni mérfickych praci, kdy je oproti
konvenénim zplusobum vétsi éasovy tlak.




Budoucnost

V soucasné dobé je ve stadiu pripravy
soutéze trasa metra D mezi stanicemi
Nadrazi Kr¢ — Depo Pisnice, zde se jed-
na o dva tratové tunely, kazdy 6 km
dlouhy. Zarizeni stavenisté s celou tech-
nologii by se mélo nachazet v Pisnici,
nedaleko Prazského okruhu, tak by od-
padla doprava materialu prfes vnitfni
mésto.

Ve fazi pFipravy jsou pak zelezniéni tu-
nely Beroun a Krusné hory. Zde by
se jednalo o nékolikanasobné delsi tune-
ly (20 km a vice), to by jisté pfineslo
spoustu problému logistickych, kapacit-
nich, ale jisté resitelnych.

Doufejme, Ze se nékteré z projektd
podari dotahnout az do realizace a udr-
Zet si tak znalost této vyspélé, ale na-
rocné technologie.

Jan Mleziva
Metrostav a.s.

Obr. 18 Tunely Ejpovice, Zdpadni portdl, S799-Viktorie po prordZce STT, JTT jiz hotov
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GLASHUTTE, HORNICKE MESTO HODINEK

Saské méstecko Glashiitte s asi sedmi
tisici obyvatel lezi v udoli ricky Muglitz
(Mohelnice) v zemském okresu Saské
Svycarsko-Vychodni Kruiné hory.
Na prelomu 13. a 14. stoleti na jeho
misté byla sklarna a tavirna rud s malou
osadou. Znovu vysazeno bylo okolo
roku 1490 v souvislosti s rychle se roz-
vijejici tézbou cinovych, stfibrnych
a Zzeleznych rud, méstska prava byla
udélena jiz roku 1506. Po nékolika sto-
letich vynos upadal, posledni Sachta byla
uzavrena zhruba v roce 1870.

Roku 1845 do obce prisel s podporou
saské vlady drazdansky hodinar Ferdi-
nand Adolph Lange (1815-1875), poz-
déjsi starosta a Cestny obcan, poslanec
saského parlamentu. Zalozil dilnu
na tovarni a ¢astecné domackou vyrobu
hodinek,
v dosavadni némecké FemesIné vyrobé
hodinek; v obdobi 18701956 zde exis-

tovala specialni hodinarska skola. Tradi-

coz znamenalo prevrat

ce evropsky vyznamné kvalitni vyroby
v Glashiitte pretrvava; v dobach NDR
byly firmy slouéeny pod znacku GUB,
dnes je nékolik puvodnich i novych pod-
nikd producenty luxusnich hodinek.
V mésté pusobi Némecké muzeum ho-
din.

Vedle budovy horniho uradu z roku
1650 je nejvyznamnéjsi pamatkou més-
tecka evangelicko-luteransky kostel
svatého Wolfganga (Obr. 1) z let 1520—
1580, se zajimavym kazetovym stropem

Obr. 2 Stajgr ve slavnostnim stejnokroji
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Obr. | evangelicko-luterdnsky kostel svaté-
ho Wolfganga

z roku 1668 a cenénymi varhanami Jo-
hanna Christiana Kaysera z let 1794—
1797. V chramu navstévnik snadno na-
jde charakteristické symboly déjin més-
ta. Kazatelna z roku 1650 je nesena
figurou stajgra ve slavnostnim stejno-
kroji (Obr. 2) a je zdobena kiemeny,
krystaly a dalSimi horninami, opodal
u stény spocivaji vézni hodiny (Obr. 3).

Blizkost ceskych hranic nabizi ctenari
moznost poklidného turistického vyletu
i s navstévou dalsich prirodnich a sta-
vebnich pamatek nebo zajimavych mést.

doc. Ing. Pavel Hanek, CSc.
FSv CVUT v Praze

Obr. 3 Vézni hodiny



